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Rosengarten heute

Seit tber 40 Jahren leidet die Bevdlkerung Verschiedene Anléaufe fir eine Verbesserung
am Rosengarten unter Ld&rm- und Abgas- der Situation sind bislang gescheitert. Mit
emissionen. Gleichzeitig ist die Achse dem Gesamtprojekt Rosengartentram &
Rosengartenstrasse — Bucheggplatz fur die Rosengartentunnel legen Kanton und
Erschliessung der Stadt und des Umlands Stadt gemeinsam eine zukunftsweisende

unabdingbar. L&sung vor.



Rosengarten morgen

Offentlicher Verkehr: Zwei neue Tram-
linien verbinden Zirich-Nord mit den Stadt-
gebieten im Westen sowie im Siden. So
werden die Kapazitaten fur das zuklnftige
Nachfragewachstum sichergestellt.
Strassenverkehr: Mit dem Tunnel bleiben
die heutigen Kapazitaten fur den Individual-
verkehr erhalten. Die Verbindung wird fir die
Zukunft fit gemacht.

Rosengartentram & Rosengartentunnel:

Eine Chance fiir Kanton und Stadt

Wirtschaft und Gewerbe: KMU und
Grossunternehmen im ganzen Kanton

sind auf eine effiziente Erschliessung der
Wirtschaftsrdume angewiesen.
Aufwertung: Die Quartiere Wipkingen und
Unterstrass wachsen endlich wieder zusam-
men. Die Verkehrsader wird zur Lebensader.



Es braucht beides

Die Rosengartenstrasse ist mit bis zu 56’000
Fahrzeugen am Tag eine der am starksten
befahrenen Strassen der Schweiz in einem
Wohngebiet. 94 % der Fahrten haben Start
und/oder Ziel in der Stadt. Die Achse ist fur
die innerstadtische Erschliessung und die
Verbindung mit den wichtigen Wohn- und
Arbeitsplatzgebieten im Glattal und Limmat-
tal unverzichtbar. Heute zerschneidet der
Verkehr jedoch mehrere Quartiere.

Mit einer neuen Tunnelverbindung bleiben die
erforderlichen Strassenverkehrskapazitdten
auch fur die Zukunft erhalten. Gleichzeitig
kénnen die heute getrennten Quartierteile
wieder zusammenwachsen. Die stadtische
Verkehrsader verschwindet grésstenteils in
den Boden.

Auf der Rosengartenstrasse entsteht Raum
fur eine neue Tramverbindung mit grossem
Nutzen fur die ganze Stadt. Daraus ergeben
sich neue direkte Reisemdglichkeiten zwi-
schen den wichtigen Arbeitsplatzgebieten in
Zirich-Nord, Zurich-West und Zirich-Sud.
Gleichzeitig entlastet die neue Tramtangente
das OV-Netz in der Innenstadt. Auch die

Rosengartentram & Rosengartentunnel:

Anwohnerinnen und Anwohner und alle, die
zu Fuss oder mit dem Velo unterwegs

sind, profitieren von einer Aufwertung des
Strassenraums.

Um die Situation auf der Verkehrsachse Ro-
sengarten und die Lebensqualitét im Quartier
nachhaltig zu verbessern, braucht es beides:
Rosengartentram & Rosengartentunnel.

Die Gesamtkosten liegen bei 1°078 Mio.
Franken (inkl. Projektreserve). Der kantonale
Anteil belduft sich auf 1’031 Mio. Franken.
Rund ein Viertel der kantonalen Kosten tréagt
voraussichtlich der Verkehrsfonds, den Rest
der Strassenfonds.




Dauerhafte Losung statt «Dauerprovisorium»

/ \1 SCHIFFBAU

§ BAHNHOF HARDBRUCKE

Das Rosengartentram schafft eine durch-
gehende neue Verbindung zwischen Albis-
riederplatz und Milechbuck: Es ergéanzt das
Tram Hardbricke (Er6ffnung im Dezember
2017). Dank zwei neuer Tramlinien auf der
Rosengartenstrasse erhalten die Fahrgaste
attraktive Reisemdglichkeiten zwischen
Zirichs Norden und Westen bzw. Stiden.
Als leistungsféhiger Verkehrstrager stellt
das Rosengartentram die Kapazitéat flr das
zukilinftige Nachfragewachstum sicher.

Das Tram entlastet zudem den Knotenpunkt
am Hauptbahnhof.

FLANKIERENDE MASSNAHMEN

Der Rosengartentunnel tibernimmt

den Verkehr von der heute doppelspurigen
Strasse. Oberirdisch wird kiinftig aus-
schliesslich der Quartierverkehr fahren. Den
Ubrigen Verkehr schlucken zwei getrennte
zweispurige Tunnelrdhren vom Wipkinger-
bis zum Bucheggplatz. Die Fortsetzung des
Tunnels bis zum Portal Irchel besteht aus
einer zweispurigen Tunnelréhre mit Gegen-
verkehr. Anschliisse am Wipkinger- und
Bucheggplatz sorgen dafiir, dass der Tunnel
auch den innerstadtischen Verkehr auf-
nehmen kann. Die Verkehrssicherheit wird
erhoht. Flankierende Massnahmen entlasten
die Quartierstrassen.



Ein Gewinn fur

«Nutzen wir die Chance,
dass das seit 40 Jahren
zweigeteilte Quartier

Wipki endlich wied

adt und Kanton Zuric

zusammenwachsen kann.
Gleichzeitig erlauben

wir unserer Volkswirt-
schaft ein nachhaltiges

C

Vorwiir
darum brauchen wir das
Gesamtprojekt Rosengar-
tentram & Rosengarten-
tunnel.»

Regierungsritin

Carmen Walker Spih
Volkswirtschaftsdirektorin
des Kantons Zirich

«Erst das Rosengarten-
tram und der Rosengar-
tentunnel erméglichen
eine wirkliche Verbindung

der heute zerschnitt

«Dank des Rosengarten-
tunnels bringen wir den
Autoverkehr weg von
der Oberflache. Wir

Quartiere Wipkingen und
Unterstrass. Sie schaffen
damit die Voraussetzung
fiir die Entstehung eines
neuen lebendigen und
vielfédltigen Gebiets ent-
lang der heutigen Ver-
kehrsschneise.»

Stadtrat André Odermatt
Vorsteher des
Hochbaudepartements

g eine G ind
strasse und bekommen
dafiir noch das Rosen-
gartentram.»

Stadtrat

Filippo Leutenegger
Vorsteher des Tiefbau- und
Entsorgungsdepartements

Ein Projekt von

@ Stadt Ziirich

:I Kanton Ziirich

«Die Herausforderungen
fiir den Bau des Projekts
im dichtbesiedelten
Stadtraum sind gross.
Die Durchmesserlinie
oder der Bau des Sicher-
heitsstollens Milchbuck-

# 1 hab b i
be y

dass solche Vorhaben
mdoglich sind und der Ein-
fluss auf die Bevélkerung
und den Verkehr gering
gehalten werden kann.»
Regierungsrat

Markus Kagi

Baudirektor des

Kantons Zirich

«Fiir eine nachhaltige

L6 g am R garten
braucht es die Gesamt-
sicht mit Strasse und
Schiene, aber auch ein
gemeinsames Projekt von
Stadt und Kanton. Dieses
Vorgehen hat sich bereits
beim Tram Ziirich-West
bewiéhrt.»

Stadtrat Andres Tiirler
Vorsteher des Departements
der Industriellen Betriebe

www.rosengarten-zuerich.ch




